Zaznam z pracovni porady
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Dopravni technologie, kolejové reseni
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Seznam ucastnikl porady je v pfiloze zaznamu

Dopravni technologie

Byly prezentovadny pracovni verze navrhovych grafikonl pro horizonty 2035 a 2050. Jako
podkladové GVD byly v souladu s postupem dohodnutym na predchozich poradach pouzity GVD
variant PrO-s_350-35 a PrO-s_350-50 z SP VRT Prerov — Ostrava. Byly prepocitany veskeré jizdni doby
v celém useku Brno — Prerov. V dlsledku prepoctu jizdnich dob doslo u nékterych tras k diléim
posundm (zpravidla o 0,5 minuty, maximalné o 1 minutu).

V navrhovém GVD pro horizont 2035 byly predstaveny dva moZné scénare, ve kterych nebude
nutné predjizdét osobni vlaky Brno — Vyskov na Moravé v Luléi. V prvnim scénafti vlaky linky R12
(Brno — Olomouc) projizdi ZST Nezamyslice, diky ¢emuz vznika v GVD prostor, aby osobni vlaky Brno —
Vyskov na Moravé obsluhovaly také zastdvku Letisté Brno-Tufany. Ve druhém scéndfi jsou
Nezamyslice vlaky R12 obsluhovany, avsak za cenu toho, Ze osobni vlaky neobsluhuji zastavku Letisté
Brno-Tufany. Pokud by zminénymi vlaky mély byt obsluhovany oba inkriminované body, bude nutné
osobni vlaky Brno — Vyskov na Moravé predjizdét v Lulci, ¢imZ jednak dojde k prodlouzeni jejich
celkové jizdni doby, jednak zanikne optimalni prestup formou hrana — hrana (shodou okolnosti mezi
vlaky obou dotéenych linek) ve Vyskové na Moravé.

Zaroven nebude nutné v obou scénafich predjizdét ani osobni vlaky Vyskov na Moravé — Olomouc
v lvanovicich na Hané, coZ bylo docileno zejména diky presnéjsim vypoctim klicovych provoznich
intervalG. Pokud vsak dojde k Upravé casovych poloh nékterych dalkovych vlak(i, a to v krajnim
pripadé i o 0,5 minuty, miZe to vyhledové nutnost predjizdét v Ivanovicich na Hané vyvolat. Proto je
vhodné navrhnout lvanovice na Hané tak, aby svoji konfiguraci minimalizovaly negativni dopady do
jizdnich dob i v pfipadé pravidelného predjizdéni vlakl. To obecné plati i pro dalsi stanice (zejména
pro ZST Luleg).

Osobni vlaky v useku Nezamyslice — Pferov jsou vedeny v souladu s podkladovym GVD tak, Ze
v Kojetiné je obousmérna ndvaznost formou hrana — hrana na vlaky R Brno — Zlin. Vazba mezi Os a R
v Kojetiné je tak upfednostnéna na ukor vazby mezi Os a Os v Nezamyslicich (teoreticky bude mozny
prestup mezi Os a R v Nezamyslicich a nasledné mezi R a Os v Kojetiné). V Kojetiné by pro tuto
koncepci bylo vhodné, aby rychlost ve spojce na prerovském zhlavi, kterou budou vyuzivat osobni
vlaky od Prerova pfi jizdé kiizem na kolej €. 1, byla co nejvyssi.

Trasy nakladnich vlaki bylo mozné do GVD pro horizont 2035 zakreslit optimalné. V obou
smérech byla kazdou hodinu zakreslena trasa nakladniho vlaku dlouhého 740 m, o hmotnosti $1800
tun, vedeného hnacim vozidlem tfady 1216. V pfipadé hmotnosti Ize u téchto tras pocitat s urcitou
rezervou (v redlném provozu pak navic pfi zanedbani 10% pftirazky budou moci byt viaky jesté
vyrazné tézsi). V obou smérech nakladni vlaky zastavuji v Lulci a Kojetiné, coZ je z hlediska dynamiky
jizdy a vyuZitelnosti prijezdnych normativii hmotnosti optimalni.

V navrhovém GVD pro horizont 2050 byla oproti podkladovému GVD ucinéna jedna zasadni
zména v tom, Ze Nezamyslice nejsou obsluhovany vlaky linky R12 (Brno — Olomouc), které tak tuto
ZST projizdi, ale vlaky linky Ex22 (Praha — Brno — Zlin). JelikoZ byly spoje linky Ex22 uméle v obou



smérech pozdrzeny v Kojetiné (pobyt 3 minuty), aby nebyly v iseku Brno — Nezamyslice v kolizi pravé
s vlaky linky R12, nabizi se vyuZzit delsi pobyt v Kojetiné na obsluhu Nezamyslic. Celkova cestovni doba
vlakd linky Ex22 se tak pfi dodatec¢ném zastaveni v Nezamyslicich prodlouZi pouze o 0,5 minuty,
zatimco celkova cestovni doba vlakd linky R12 diky projizdéni Nezamyslic poklesne o 2 minuty.

Projizdéni viak(l linky R12 Nezamyslicemi ma pak jesté jeden zasadni divod. V podkladovych GVD
byly odjezdy a pfijezdy vlakl linky R12 do Nezamyslic posunuty o 1 minutu tak, Ze do jednokolejného
useku Nezamyslice — odb. Poticek ojizdély o minutu pozdéji, respektive z néj do Nezamyslic prijizdély
o minutu dfive, nez jak bylo uvazovano v SP fesici Usek Nezamyslice — Olomouc. To by znamenalo, Ze
v odbocce Potlicek by kliCovy interval postupnych prijezd( viakd linky R12 ¢inil namisto 2,5 minuty
pouze 0,5 minuty, coZ je absolutné neredlné, a muselo by zde dojit ke zméné navrhu vyhledového
kolejového feseni (dvoukolejna vlozka pro letmé kfizovani by musela byt vyrazné delsi, pficemz
odbocka Potlicek by musela byt presunuta smérem k Nezamyslicim). Stakovou Upravou vsak
uvaZzovano neni, a proto je nutné klicovy interval v odbocce Potlcéek dodrzet, pficemz tento interval
by zde s ohledem na ETCS mél Cinit 2 minuty. Aby zde bylo moZné na tento interval dosahnout, je s
ohledem na konstrukci GVD nezbytné, aby vlaky linky R12 Nezamyslice projizdély.

V horizontu 2050 pak i samotny prljezd Nezamyslice vlakem linky R12 ve sméru Brno — Olomouc,
kdy tento vlak bude kfizit hlavni kolej opacného sméru, bude vyrazné problematictéjsi nez
v horizontu 2035. Zatimco v horizontu 2035 vlak pro jizdu odboénym smérem v ZST Nezamyslice
bude moci vyuzZit k tomu primarné uréené brnénské zhlavi, pticemz zde u kli¢ovych provoznich
intervald bude k dispozici i komfortni rezerva, v horizontu 2050 bude muset tento vlak pro jizdu
odboénym smérem vyuzit zadni zhlavi s tim, Ze u kli¢ovych provoznich intervall zde nebude existovat
prakticky 7adna rezerva. | pfipadna drobna Uprava casové polohy nékterého vlaku tak muize mit
zasadni dopad do konstrukce celého GVD.

Osobni vlaky v Useku Brno — Vyskov na Moravé jiz v horizontu 2050 musi projizdét zastavku Letisté
Brno-Turany, aby je nebylo nutné predjizdét v Lulci. Pfipadné ptedjizdéni v Lulci by v tomto horizontu
znamenalo predjizdéni ne jednim, ale dvéma rychlymi vlaky osobni dopravy ve svazku, cozZ by jiz
vyrazné prodluZovalo celkovou cestovni dobu osobnich vlakd. Tyto osobni vlaky navic v horizontu
2050 mohou byt dllezZité také pro spojeni Brno a VySkova. Zatimco v horizontu 2035 jsou vlaky R
mezi Brnem a VySkovem vedeny ve Spicce témér optimalné v 15" intervalu, v horizontu 2050 obslouZi
ZST Vyskov na Moravé 3 vlaky R b&hem 15 minut, a ve zbylych 45 minutach zde bude k dispozici jiz
pouze jedna trasa vlaku R, ktera bude navic s ohledem na vyhledova omezeni v Useku Nezamyslice —
Olomouc vyuzivana sporadicky nékolika vlaky za den. Pro spojeni Brna a Vyskova tak v horizontu
2050 budou mit dulezitou roli také osobni vlaky, a minimalizace cestovnich dob tak u téchto vlak(
bude jesté zadouci.

Trasy nakladnich vlakl bylo mozné do GVD pro horizont 2050 zakreslit taktéz optimalné. V obou
smérech byla kazdou hodinu zakreslena trasa nakladniho vlaku dlouhého 740 m, o hmotnosti $1800
tun, vedeného hnacim vozidlem tfady 1216. V pfipadé hmotnosti Ize u téchto tras pocitat s urcitou
rezervou (v redlném provozu pak navic pfi zanedbani 10% pfirazky budou moci byt viaky jesté
vyrazné tézsi). Vobou smérech ndakladni vlaky zastavuji pouze v Luléi, coz je paradoxné jesté
pfiznivéjsi nez v horizontu 2035. Nicméné ve sméru do Brna je naopak v Lulci nutné pocitat s vyrazné
del$im pobytem, jelikoZ hlavni kolej v Holubicich, kterou nakladni vlak bude muset kFizZit, bude jesté
vyuzivanéjsi nez v predchozim horizontu. Bude tedy problematické najit takovou trasu, ve které
jednak bude moci ndakladni vlak projet z Lulée do Holubic, aniz by ho dojel rychlejsi vlak osobni
dopravy, jednak bude moci v Holubicich pfejet do opacné kolejové skupiny bez toho, aby narusil trasy
vlakl opacéného sméru. V praxi zde ve Spi¢ce bude za hodinu pouze jedna trasa, u které budou
splnény obé podminky soucasné. Vlaky délky 650 m a méné vSak budou moci dojet do Holubic a
setrvat zde na predjizdné koleji do doby, nez budou moci nasledné prekfizit hlavni kolej opacného
sméru. Nakladnich vlak( dlouhych max 650 m zde bude jezdit vétsina, a tak se vyse uvedeny problém
s nutnosti delSiho pobytu v Lulci bude tykat jen jednotek viak(i denné.

Pro horizont 2035 je z vyznamnéjsich staveb na navazujici infrastrukture uvazovano pouze s
realizaci ZUB. Pro horizont 2050 je ji uvazovano s navazujicimi VRT Praha - Brno - (Bfeclav) a Pferov -
Ostrava.



V ZST Vyskov na Moravé je s ohledem na konstrukci GVD, a to pfedevsim v horizontu 2035, nutné
pocitat s prestavovanim prakticky vSech souprav koncicich osobnich vlak(, a to predevsim s ohledem
na zajisténi obousmérnych prestupl formou hrana — hrana mezi vlaky Os a R. Z tohoto dlvodu bude
vhodné prodlouZit oba odvraty 51a a 52a smérem na Prerov. ProdlouZeni odvratli je zde vSak
limitovano terénem, a jejich prodlouzeni zde pravdépodobné nebude mozné na vice nez 90 m, jelikoz
prodlouzeni na vétsi délku by si vyZzadovalo vystavbu viaduktl, coZ by bylo spojené s neadekvatné
vysokymi investi¢nimi ndklady. Alespon vozidlo od Os Olomouc — Vyskov na Moravé, kde by méla byt
nasazovana maximalné jedna trojdilna jednotka, by se na tyto prodlouzené ,odvratné” koleje mélo
vejit. V pfipadé potieby pak zde mohou nocovat i dvé trojdilné jednotky. Pro vlaky od Brna, kde
budou nasazovana i dvé spojené trojdilné jednotky, uz budou inkriminované koleje kratké, avsak
pokud se umisti sefadovaci navéstidla pred vyhybky ¢. 12 a 13, je teoreticky moziné uvaZovat
s pfestavenim i zdvojené trojdilné jednotky bez toho, aby bylo nutné posunem zasahovat do hlavnich
koleji. Zde ale pravdépodobné bude hrat roli kazdy metr, a mlZe tak byt rozhodujici i to, jak pfesné
bude vozidlo dlouhé (napf. 2*¥*640 ma délku 159 m, 2*DML3 pak 150 m). V krajnim pfripadé
pravdépodobné bude nutné pocitat s tim, Ze zdvojena jednotka bude muset posunovat do hlavnich
koleji, a kusé koleje vyuZzije alespon jednotka od olomouckych Os (coZ i tak bude pfinosné).

Pro zkraceni klicového provozniho intervalu postupnych odjezdl (prvni vlak R, druhy viak Os) ve
sméru na Brno muZe byt vyhledové vhodné jesté rozdélit kolej ¢. 2c na dvé koleje tak, aby pocatek
odjezdové cesty pro druhy vlak bylo mozné stavét o néco dfive, a hodnota intervalu se tak dostala na
hranici, ze které po zaokrouhleni za¢ne vychazet ptiznivéji (interval se o 0,5 minuty zkrati). To vSak
s ohledem na konstrukci GVD zatim neni nutné, nicméné v pripadé drobnych posund nékterych tras
se mUZe stat, Ze se toto opatreni ukaze jako nezbytné.

V navaznosti na sestavené GVD budou vypracovany plany obsazeni koleji, na zdkladé kterych bude
nasledné zfejméjsi, jak jednotlivé prvky infrastruktury optimalizovat. Lze prfedpokladat, Ze navéstidla
Sc51, Sc52 a Lc51b budou muset byt umisténa metr od hrotu pfilehlé vyhybky, coz zapficini, Ze
vyhybka za navéstidlem bude muset byt driena v pfedepsané poloze, dokud vlak nezastavi.
Vzhledem kvazbé RBC — SZZ by vsak dana vyhybka méla byt vidy uvolnéna bezprostfedné po
zastaveni vlaku.

Nové napojeni vlecky ¢. 5267 by mélo sledovat co nejmensi sklon. Pfiblizné ctyfikrat do roka se
zde nakladaji i vykladaji vlaky prepravujici vojenskou techniku, pficemz hmotnost téchto vlakud
presahuje i 600 tun. Ohledné napojeni vlecky bude osloven provozovatel vlecky.

Do schématu bude doplnéna jesté plocha VNVK, rampa a odstavna kolej uréend pro potieby RID.

ZST Lule€ byla prezentovana ve stejné podobé jako na predchozi poradé. U navéstidel Lc3b a Lcdb
je navrhovana RS = 15 km/h. Obé koleje nové disponuji uZite¢nou délkou 798 m pro vlaky ve sméru
na Vyskov a 767 m pro vlaky ve sméru na Brno. Vyhybka nové oznacend jako ¢. 22 bude zachovana ve
stavajici poleze, diky ¢emuz bude mozné v pfipadé potieby objet kratsi soupravu na kolejich ¢. 6 ¢i 8
(koleje pro RID a spravu a udrzbu trati).

Odb. Rousinov bude upravena tak, aby se mezi nastupisti a spojkami nachdazela odjezdova
naveéstidla, diky ¢emuz by v pfipadé vyluk mohl osobni vlak ve sméru na Vyskov pfijet k nastupisti
jesté pred tim, neZ bude moci mit postavenou navazujici odjezdovou cestu. Z Rousinova se timto
stane ZST. U obou odjezdovych navéstidel bude uvaZovédno s RS = 20 km/h, co? bude vyuzivano
predevsim béhem vyluk.

ZST Holubice bude rozdélena na dva stani¢ni obvody : Obvod Holubice, Obvod Pfedjizdné
nadrazi. Nakladka i vykladka zde bude probihat na koleji €. 6. JelikoZ sem bude presunuta nakladka i
vykladka z Rousinova a BlaZovic, bylo navrieno oboustranné zapojeni koleje €. 6. V uplynulych 5
letech se nakladka i vyklddka vZST Rousinov, Holubice a BlaZovice pohybovala dohromady
maximalné kolem 50 vozUl za rok.



ZST BlaZovice bude takté? rozdélena na dva stani¢ni obvody : Obvod Blazovice, Obvod Piedjizdné
nadrazi. VNVK bude vymisténa do Holubic. Kolej ¢.6 bude zrusena, koleje ¢. 8 a 10 (nové 6 a 8) budou
slozit pro potfeby spravy a udrzby trati a pripadné pro RID. Veskeré vyhybky uvazované ve stanici
v cilovém stavu budou zfizeny ve 2.stavbé.

Odstavovani voza RID

Ve stanicich Blazovice, Lule¢ a Vyskov je uvazovano dle pozadavku O30 se ztizenim kusé koleje pro
odstavovani vozl RID.

Bylo konstatovano, Ze postup pfi pfistaveni poskozeného vozu na tyto koleje neni koncepéné
ujasnén. Technicky bude ddle ve stavbé sledovan navrh predstaveny na poradé.

Upresnéni GR 014 : Na poradé k silnoproudu jsme vznesli pozadavek na zfizeni EOV na viech
Ustfedné prestavovanych vyhybkach.

Dodatecné pripominky GR 014 pro dalsi zpracovani :

OBECNE:

S ohledem na pouZiti nizsich hodnot Pl a NM upozoriujeme na nutnost dolozZeni zplsobu vypoctu
a vyslednych i ¢astkovych hodnot téchto Pl a NM do dokumentace.

Sohledem na provazanost kapacita <-> hodnoty Pl a NM <-> rozvrieni navéstnich bodd
upozornujme na nutnost doloZeni navrhu rozvrzeni téchto navéstnich bodl do dokumentace.

GRAFIKONY:

Pro oba horizonty je nutno vysvétlit poufziti tyrkysovou barvou znacené trasy (zjevné Ex4).

GVD pro horizont 2035 pozadujeme vertikdlné rozdélit na 2 fragmenty, a to s ohledem na pouZiti
jiného provozniho konceptu v prvni ¢asti a v druhé casti grafikonu, pficemzZz rez je nutno udélat
v ramci stfredniho ,,S“.

Doporucujeme vramci GVD pro horizont 2050 pouzit pro trasy linky SPR jinou barvu, a to
s ohledem na zcela jiné trasovani vlakd uvnitr uzlu Brno.

S ohledem na predlozené grafikony upozorfiujeme na existenci €l. 24 Smérnice SZDC ¢. 104.

Kolejové reSeni

Obecné : Tvar svrsku predjizdnych kolejich bude jesté upfesnén na zakladé stanoveni a
odsouhlaseni vyhledového radu koleje.

Zst. Blazovice (Petr Rotschein)

Na zakladé pozadavku z predchozi porady byla provéfena moznost vymisténi lomu sklonu ze
vzestupnice (KP=ZO km 25,987), umisténi vtomto misté by vyZadovalo souhlas vlastnika
infrastruktury.

Bylo navrzeno feseni, kdy je upraveno smérové feseni (vloZzen oblouk o poloméru R=30000m do
koleje ¢.1) a vloZen mezisklon délky 300 m, ¢imZ se lomy sklonu dostanou mimo vzestupnici.
Z dlivodu oblouku R=30000m je odsunuto stfedni zhlavi v sudé kolejové skupiné.

Usek Blazovice — Holubice (Petr Rotschein)

Zastupce 013 vystoupil s pozadavkem na vymisténi lomu sklonu zbodu obratu inflexni
prechodnice. Tyto vymisténi by znamenalo Upravu vyskového reSeni tunelu, coz neni pfredmétem
zadani aktualizace DUR a lomy sklonu budou v tomto misté ponechany.



Vyskové lomy sklonu pod nadjezdem silnice /50 budou umisténi v mezilehlé vzestupnici v souladu
s CSN 736360-1 tak, 7e zaobleni lomu sklonu bude probihat ptes celou délku vzestupnic véetné
zaobleni v krajnich bodech. S timto reSenim vyslovil zastupce 013 souhlas.

Zst. Holubice (Petr Rotschein)

Na zdkladé pozadavku z pfedchozi porady bylo provéfeno u umisténi brnénského zhlavi do pfimé
v oblasti vyhybek a pouzit ostfejsi oblouk za brnénskym zhlavim.

Byla zpracovana varianta, kdy je transformovana pouze jedna vyhybka. Znamena to ale demolici
vypravni budovy (tam mély zlstat pouze byty) a odsunout nakladisté, coz vyvola vétsi zemni prace
pfipadné zfizeni patni zarubni zdi.

Bylo rozhodnuto o zpracovani varianty s pfimym zhlavim. Zastdvka Holubice bude umisténa
v oblouku o poloméru R=2310m s prevySenim 110mm. Oblouk ve stani¢nich kolejich bude slozeny
z poloméri 20000-2200m s mezilehlou prechodnici se vzestupnici. Kolej ¢.6 bude oboustranné
zapojena, predpoklada se zda nahrada VNVK za BlaZovice a Rousinov. Sklonové poméry budou
upraveny tak, aby uZite¢né délky koleji 5 a 6 byly ve sklonu do 2,5 promile.

Holubice - Zst. Lule¢ (Pavol Puklus)

Na poradé bylo predstaveno upravené feseni GPK, které vzesSlo z komunikace s O13. Byly
upraveny délky prechodnic/vzestupnic dle nové revize normy €SN 73 6360-1 (01/2021) na standartni
hodnotu 10V. Tato zména umoznila prodlouzeni mezipfimé v prostoru Odb. Rousinov a bylo mozné
upravit polohu spojek tak, aby misto mezi KV vyhybek ¢.3 a ¢.4 bylo umisténo nad podchod a tedy
vyhybky byly vymistény mimo podchod. Takto upravené feSeni bylo pak jesSté po poradé
konzultovéno a odsouhlaseno se zastupcem 013. Uprava GPK vygenerovala také Gpravu vyskového
fedeni uUseku Holubice-Lule¢. Upravou bylo dosazeno jesté vétsiho zdvihu koleje v prostoru
Habrovanského zafezu a tunelu. Tim bylo také dosazeno zkraceni tunelu a zmenseni nadloZi tunelu,
které momentalné dosahuje hloubky 13m (vztazeno k TK). Vzhledem ke zkraceni tunelu bylo také
upusténo od sklonu 10%o v prostoru tunelu a byl zaveden sklon 12%. s ohledem na optimalné;jsi
zemni prace. Dale byl zaveden novy lom sklonu za vyhybkou ¢€.1 diky prodlouzeni mezipfimé. Také byl
proveden zdvih TK v prostorech zafez( za Habrovanskym tunelem a tedy budou optimalizovany
zemni prace. Upravena byla také poloha nastupisté v Zast. Rousinov, posun byl cca 15m proti sméru
stani¢eni. Diky tomu bude moZné umistit navéstidlo mezi nastupistém a spojkou coZz bude mit
pozitivni vliv na vylukovou propustnost traté, blizsi popis v rdmci dopravni technologie.

Zst. Lule¢ (Tomas Rehdifek)

Na vstupni poradé bylo prezentovano nové feseni ZST Lule¢ (odlisné od predchozi zpracovévané
dokumentace v roce 2018). Dle pfipominek ze vstupni porady bylo prepracovéno stiedni zhlavi do
pfimé. Ddle jsme provérovali poZadavek na vloZeni ostrovniho nastupisté mezi hlavni koleje
z hlediska dopravni technologie, kolejového feSeni a z hlediska ekonomického. Ze vsech téchto
pohledi se ukazalo vloZeni ostrovniho nastupisté jako nerentabilni. V dokumentaci bude zpracovano
feSeni s dvéma vnéjsimi nastupisti u predjizdnych koleji. Ze strany investora je toto schvaleno.

Smérové feSeni bylo jiz prezentovano na vstupni kolejové poradé.

Navrzena kolej pro odstavovani vozl pro prepravu nebezpecnych latek dle RID bude jesté resena.
Vyuziti stavajici vyhybky €. 5 (nové vyhybka €. 22) pro moznost objizdéni bylo na poradé schvaleno.

Vyskové feseni je navrzeno obdobné jako v roce 2018. Niveleta hlavnich koleji je na estakadé pred
ZST Lule¢ smérem od Holubic ve vodorovné. Vodorovnd je vedena a? za rozvétveni predjizdnych
koleji na Holubickém zhlavi. V km 39.240 je vloZen lom sklonu, od kterého niveleta stoupa pres



stfedni Cast stanice hodnotou +1 %o po km 39,950. Zde je ve vrcholu stoupani v zafezu umistén lom
sklonu, od kterého niveleta klesd hodnotou -2,5 %o. V zafezu pod silniénim mostem je navriena
niveleta na drovni stavajici trati. Dalsi lom sklonu v km 40,470 je umistén tésné pred zapojenim
predjizdnych koleji. Od néj niveleta klesd hodnotou - 7,5 %o a od km 41,460 hodnotou - 5,6 %o po
vysunuté kolejové spojky ZST Luleé. Viechny lomy sklonu jsou umistény v pfimé nebo v kruznicové
¢asti oblouku. Polomér zaobleni lomu sklonu je pro hlavni koleje navrzen jednotné R, = 20000 m.

Dle poZadavk( od dopravniho technologa byly v situaci po poradé, ktera je soucasti tohoto zapisu
upraveny polohy navéstidel Sc3b, Sc4b a Lc3b, Lcdb a pridané pocitaci body. Uzite€na délka v obou
smérech je rozdilnd. Ve sméru Prerov u obou koleji uzite¢na délka 767m, ve sméru Brno u obou koleji
uzitecna délka 798m.

Pfipominky a ndvrhy:

Josef Bedndr (013) - navrhnout v obloucich poloméru R = 6300 m / R = 6305 m prevyseni 30 mm.
Bylo zapracovano.

Milan Stehlik (011) — provéfit vliv sklonu — 7,5 %o na délku ochranné drdhy odvratnych koleji (SZ
TSI CCS/MP1 - Zdsady pro projektovadni tratové ¢dsti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS,
Cldnek 5.3.2.9) na Vyskovském zhlavi. Plati pro celou stavbu. Bude provéreno. Pfipadné prodlouzeni
odvratnych koleji neni problém.

Usek Lule¢ — Vy$kov (Tomas Rehlirek)

Smérové byl oproti vstupni kolejové poradé upraven posledni oblouk navazujici na ZST Vygkov na
Moravé z divodu Upravy kolejovych spojek v této stanici. Tecny oblouku jsou oproti reseni z roku
2018 posunuty o cca 10 m. Tento posun je vyhodnéjsi i pro navazné objekty zdi a pozemnich
komunikaci.

Vyskové feseni tratového Useku kopiruje niveletu stavajici trati. Niveleta klesd od km 42,980
hodnotou - 4,7 %o. V koleji €. 1 je vkm 44,0 umistén lom sklonu, od kterého niveleta klesa hodnotou -
5,4 %o ai do ZST Vyskov na Moravé. V koleji €. 2 je v navazani na ZST Vyskov na Moravé odlisny
prabéh sklonu z dlivodu kolejovych spojek v prevyseni. PGvodné navriené dva lomy sklonu byly
koordinovany s navrhem nivelety ve stanici Vyskov na Moravé a nahrazeny jednim lomem v km
43,856. Vsechny lomy sklonu jsou umistény v pfimé nebo v kruznicové casti oblouku. Polomér
zaobleni lomu sklonu je pro hlavni koleje navrzen jednotné R, = 20000 m.

Pfipominky a ndvrhy:
Bez pripominek. Pfipominka ze ZST Vy$kov na Moravé - nahrazeni dvou lomd sklonu jednim
v koleji ¢. 2 popsano vyse — bylo zapracovano.

Zst. Vyskov (Lubomir Beriak)

Smérové vedeni hlavnich koleji ZST Vyskov na Moravé je vyhradné v pravostrannych obloucich a
v malém rozsahu v oblasti nékterych vyhybkovych uskupeni v pfimych. Kolejové spojky lule¢ského
zhlavi a vyhybka rozvétvujici predjizdnou kolej €. 4 se nachazi v pfevySeném oblouku R = 4005 m (kol.
¢. 1) a R = 4000 m (kol. ¢. 2) o D = 30 mm. V koleji ¢. 1 tento prevyseny oblouk pfechazi pomoci
mezilehlé pfechodnice v nepfevySeny oblouk R = 10000 m, do kterého je vloZena transformovana
vyhybka 1:26,5-2500 rozvétvujici kolej ¢. 3 (zména oproti pdvodnimu feseni z divodu prodlouzeni
uzitecné délky koleje €. 3 pro moznost odstaveni nakl. vlaku délky 740 m). Za krajnimi pfechodnicemi
v kolejich €. 1 i 2, kde také probiha roztazeni osovych vzdalenosti hlavnich koleji, nasleduji pfimé
useky, do kterych jsou vloZeny vyhybky rozvétvujici vnitfni dopravni koleje ¢. 51 a 52. Obé tyto koleje
jsou rovnéz prospojkovany dvéma jednoduchymi spojkami. V obdobné kilometrické udrovni je
provedeno z koleje €. 4 rozvétveni dalsi pribézné dopravni koleje €. 6 a kusich manipulacnich koleji ¢.
8, ¢. 10 (napojeni stavajici koleje RID) a €. 12 (napojeni stavajici koleje s boéni a éelni rampou ACR) a
napojeni vlecky Lukrom. Z koleje ¢. 3 je provedeno napojeni koleji ¢. 5 a 5a TO. V oblasti nastupist



jsou pak koleje vedeny v obloucich bez prevyseni s krajnimi prechodnicemi, v koleji ¢. 1 je R = 8000 m
a v koleji €. 2 je R = 7971 m. V ivanovickém zhlavi jsou koleje ¢. 51 a 52 propojeny pomoci dvojitych
kolejovych spojek. V nasledujicich pfimych jsou do hlavni koleje ¢. 1 zaustény pribéziné dopravni
koleje ¢. 3 a 51 a do hlavni koleje ¢. 2 zaustény pribézné dopravni koleje ¢. 4, 6 a 52. Rozhrani 2. a 3.
stavby jsou vyménové styky vyhybky €. 8 v koleji €. 1 a vyhybky €. 9 v koleji €. 2.

Do koleji €. 3 a 4 jsou v obou zhlavich doplnény odvratné koleje (zména oproti plivodnimu feseni).
Vivanovickém zhlavi jsou doplnény kusé dopravni koleje ¢. 51a a 52a pro odstavovani souprav Os
vlakd délky 80 m, pripadné prestavovani jednotek mezi kolejemi ¢. 51 a 52 bez naruseni provozu na
hlavnich kolejich. Tyto koleje prebiraji funkci odvratnych koleji. V lule¢ském zhlavi nejsou koleje €. 51
a 52 zabezpeceny odvratnymi kolejemi, ale je splnéna vzdalenostni podminka 200 m mezi cestovymi
naveéstidly Lc51a a Lc52b a namezniky vyhybek €. 33 a 34.

ve

Pfipominky:
- Byl diskutovan ndvrh mozného ukonceni kusych koleji ¢. 51a a 52a. Nakonec byl zvolen ndvrh

dynamického zardzedla s jednou skupinou 10 brzd o celkové konstrukéni délce 6,06 m. Viz pfiloha.

wvrv

Vzorovy pficny fez (Petr Rotschein)

Na zakladé zadani byl upraven pfi¢ny fez v zarezu i nasypu. Sitka plané je navriena v pfimé a na
vnitfni strané oblouku 3,40m, na vnéjsi strané oblouku s prevySenim nad 75mm 3,65m. Kabelové
trasy budou umistény oboustranné v pochozich kabelovych zlabech. Pro odvodnéni Siré trati budou
prednostné navrhovany oteviené zpevnéné prikopy, minimalni hloubka prikopu je navrzena 2,10m
pod T.K., tedy 38 cm pod okrajem zemni plané. Navrh pricného fezu je v ptiloze zdznamu.

Ukladani zeminy, odpadové hospodaistvi (Petr Rotschein)

Projektant informoval investora o moZnostech ukladani zeminy. Vzhledem k velkym objemim
prebytku materialu neni mozno uloZzit veskerou zeminu na skladkach v okoli stavby. | kdyZ na zakladé
zadani budou provéreny veskeré moZnosti pro zmenseni objemu prebytku vykopku, da se
predpokladat, ze nékolik milion tun jilovité zeminy bude nutno prevézt vlakem do lokalit mimo
rozsah stavby. V ramci prfedchozi DUR 2018 bylo uvazovano s uloZenim v lokalité Mydlovary a dale
Eurofinimc — piskovna HruSovany u Brna, pro kterou se budovala i vykladkova koleje s plochou v Zst.
HruSovany u Brna. Dle posledniho zjisténi projektanta vSak lokalita Mydlovary pro uloZeni v roce
2025 jiz nebude k dispozici. Na zakladé prlzkumu dalsich lokalit se nabizi uloZeni v piskovnach u
Znojma — blizkost Zeleznicni trati, moZnost vybudovani vykladkové koleje :

- Ekolom s.r.o. Hodonice
- Heidelberg Group - lokality BoZice, Tasovice (pfipadnélom Pohled)

Projektant upozorfiuje, Zze pro dosazeni pfijatelné ceny za odvoz a ulozeni materialu (1200K¢/m3
uvaZované v Zaméru projektu) je tfeba projednat uloZeni v rdmci technologického prekryvu skladky,
pfipadny dalsi poplatek statu (pfi ukladani jako odpad) by znamenal velké navyseni ceny s dopadem
na ekonomickou rentabilitu projektu. Orientaéni ceny poplatk( za uloZeni odpadl jsou v tabulce niZe.
Projektant predpoklada jiz ve stupni DUR soucinnost investora, ktery musi vstoupit do obchodnich
jednani s dotéenymi subjekty — majiteli GloZist.

Bylo odsouhlaseno, Ze pro cenové porovnani technického reseni zarez( bude uvaZovana hodnota
vykopu vcéetné odvozu dle Zdméru projektu.



Orientacni ceny za uloZeni 1 t odpadu - rok 2025

druh odpadu fin. rezerva zaklad poplatku CELKEM
N odpad 145 2000 2145
komunalni 145 1500 1645
vyuzitelny 75 1500 1575
O odpad
zbytkovy + azbest 75 500 575
technologicky 75 45 120

Sestavil : Ing. Petr Rotschein

Pfilohy :

00.1 GVD horizont 2035

00.2 GVD horizont 2050

01 BlaZovice-Holubice schema

02 Lule¢ schema

03 Vyskov na Moravé schema

11 BlaZovice situace

12 BlaZovice situace GPK

13 BlaZovice—Holubice a Holubice situace

14 BlaZovice-Holubice a Holubice situace GPK
21-26 Holubice — Lule€ situace ¢ast 1-6

27 Holubice — Lule¢ podélny profil

31 Situace 7st. Lulec

32 Situace Lulec - Vyskov

41 Vyskov situace

42 Vyskov situace GPK

43 Vyskov posouzeni zarazedel koleje 51a 52a
51 Vzorovy pfticny fez




Modernizace trati Brno - Pferov, 2.stavba BlaZovice - VySkov

Prezencni listina porady konané dne 13.9.2021 na platformé TEAMS
Kolejové feseni, dopravni technologie

Celé jméno Organizace E-mail
Radek Bernatik SZ GRO13 Bernatik@szdc.onmicrosoft.com
Ale$ Zeman SZ GRO6 ZemanA@szdc.onmicrosoft.com

Svoboda Martin

SUDOP Brno spol. s r.o.

msvoboda@sudop-brno.cz

Vojtéch Porwisz

SZ GRO14

porwisz@szdc.onmicrosoft.com

Handkova Hana Ing.

SUDOP Brno spol. s r.o.

hhanakova@sudop-brno.cz

Jan Bernat, OR Brno, URP (Host)

SZ OR Brno URP

bernat@spravazeleznic.cz

Koukal Ales (Host)

SZ OR Brno SPS

koukal@spravazeleznic.cz

JagosSova Magdalena (Host) SZ OR Brno jagosova@spravazeleznic.cz
Mazel Dominik KORDIS JMK a.s. dmazel@kordis-jmk.cz
Jaroslav Tyle ZESNAD.CZ ZESNAD.cz jaroslav.tyle@zesnad.cz

Balas Jan Ing.

SUDOP Brno spol. s r.o.

jbalas@sudop-brno.cz

Martin Karger

Karger@spravazeleznic.cz

Benak Lubomir

SUDOP Brno spol. s r.o.

Ibenak@sudop-brno.cz

Rehlrek Tomas Ing.

SUDOP Brno spol. s r.o.

trehurek@sudop-brno.cz

Martin Moravek

SZ Stavebni sprava vychod

moravekma@szdc.onmicrosoft.com

Gajdosik, Jozef

AFRY

jozef.gajdosik@afry.com

Jan Panchartek

SZ GR 06

Panchartek@szdc.onmicrosoft.com

Radoslav Molak

SUDOP Brno spol. s r.o.

rmolak@sudop-brno.cz

Niko, Igor

AFRY

igor.niko@afry.com

Vrana (Host)

SZ OR Brno ST

vrana@spravazeleznic.cz

Rotschein Petr Ing.

SUDOP Brno spol. s r.o.

protschein@sudop-brno.cz

Mojmir Bursa

SZ GRO12

Bursa@szdc.onmicrosoft.com

Milan Stehlik SZ GRO11 STEHLIKM@szdc.onmicrosoft.com
Puklus Pavol SUDOP Brno spol. s r.o. ppuklus@sudop-brno.cz
Kadla Martin SUDOP Brno spol. s r.o. mkadla@sudop-brno.cz

Martin Bednar

SZ GRO11

bednarm@szdc.onmicrosoft.com

Josef Bednar

SZ GRO13

bednarlo@szdc.onmicrosoft.com

Erik Tischer (Host)

Ferenc Josef Ing.

SUDOP Brno spol. s r.o.

jferenc@sudop-brno.cz

Cejdova, ST Brno

SZ OR Brno ST

cejdova@spravazeleznic.cz

Kacal (Host)

SZ OR Brno SMT

kacal@spravazeleznic.cz

Martin Toman

TomanMar@spravazeleznic.cz

Chytil, Tomas

AFRY

tomas.chytil@afry.com

RUZickova Gabriela Mgr.

SUDOP Brno spol. s r.o.

ruzickova@sudop-brno.cz

Rotschein Petr Ing.

SUDOP Brno spol. sr.o.

protschein@sudop-brno.cz
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